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Abstract of EP0945330 
The cross strut Is fastened to two 
longitudinal vehicle struts, an(j 
consists of a central and two side 
sections screwed to It. Connection 
plates (10,1 1 ) are welded to the 
front ends of the vehicle body side 
walls (4,5). Each strut side section 
(17,18) has a guide pin (28.29), 
which is fitted into a guide in a 
connection plate. The side sections 
and the outer mudguard panejs are 
screwed to the connection plates. 
The side sections are welded to 
the longitudinal struts (1,2). The 
shock absorber support (25) is 
fastened to the side sections, and 
deformation elements (26,27) are 
located between the support and 
the side sections. 
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(54) Quertraverse ftir ein Kraftfahrzeug 

(57) Es wird eine Quertraverse (15) vorgeschlagen, 
die relativ zu den Seitenwdnden (4, 5) des Voidert>aus 
eines Kraft^hrzeuges ausgerichtet wird. Dazu werden 
an den Enden der Seitenwdnde Verbindungsplatten 
(10, 11) angeschweifM, zu denen die Quertraverse (15) 
ausgerichtet wird. Die so ausgerichtete Quertraverse 
wird mit den Verbindungsplatten (10. 11) verschraiArt 
und mit den Ldngstrdgern (1.2) des Fahrzeuges ver- 
schweiOt. An die Vertsindungsplatten (10. 11) werden 
auBerdem die KotftOgefbleche (40) angeschraubt. die 



mit ihren vorderen Kanten einen Tellrahmen f Or die in 
die Seitenteile (17. 18) der Quertraverse eingesetzten 
Fahrzeugscheinwerfer bilden. Da die Verbindungsplat* 
ten (10. 11) die Verbindung zwischen den KbtflugelbJe- 
Chen (40) und der Quertraverse (15) bilden. ist ein 
gleichrndBiges Spaltma8 zwischen der Streuscheibe 
des Schelnwerfers und dem zugehOrigen KbtflOgelrand 
gewahrleistet 
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[0001 J Die Erfindung bezieht sich auf eine mehrteilige 
Quertraverse fOr ein Kraftfahraeug. das zwei Langstra- 
ger. zwei den Vbrderfoau des Rahrzeuges seitlich 
begrenzende Settenwande und daran angeschraubie 
auBere Kblffogelbleche aufweist wobei die Quertra- 
mJTI^ ^"9^*9ern befestigt ist und aus einem 
Mrttelleil und rwei mit dem Mittelten verschraubten Sei- 
tenteilen besteht 

[0002] Eine derartige Traverse ist in der OE 36 18 951 
A1 beschrieben. Oer mehrteilige Aufbau haf zur Fotae 
^ JUJ'"^ SchadensfelJ lediglich .die tatsacMich 
besrtadigten Absdinitte der Traverse ausgetauscht 
werden brauchen. ProWeniatisch ist atlerdings die 
Anbindung einer solchen Traverse an den Vb/deibau 
des Fahrzeuges. In der genannten DE-AI wird vorae- 
schlagen. die Langstrager mit dem MitteKeil der Tra- 
verse zu veischraiA^en und die auBeren KotflOgelbieche 
mit den Seitenteilen. Die Positionierung der Quertra- 
verse in Bezug zum Vordeibau definiert sich damtt 
durch die Fixienjng an den starren Langstragern 
wodurch in der Uge der Seitenteile zu den nachgiebi- 
gen i^lOgelblechen toleranzbedingte Abweichungen 
auftreten l«Onnen. Da die vorderen Kanten der Kblf lOgel- 
We^e die Streuscheiben der in den Seitenteilen einge- 
setzten Fahrzeugscheinwerfer zumindest teihweise 
einfassen. sind diese Abweichungen am ungleichmaBi- 
gen SpaltmaU zwischen Streuscheibe und KbtftOgel zu 
erkennen. " 

[0003] Die Erfindung beruht somit auf der Aufgabe 
erne Anbindung der Quertraverse zu realisieren die 
einerseits eine kostengQnstige Reparatur einer uJifall- 
geschadigten Traverse und andererseits ein gleichma- 
Biges SpaltmaB zwischen den KotflOgeIn und den 
Streuscheiben der Scheinwerfer gewahrieisteL 
ItOWM] Zur Uteung der Autgabe wird vorgeschlagen 
dafl an den vorderen Enden der Seitenwande Vertjln- 
dungsplatten angeschweiBt sind. daB jedes Seltenteil 
mit einem Fohrungsstin versehen ist. der In eine ent- 
sprechende Fohrung in der Verbindungsplatte einge- 
fuhrt ist und daB sowohl die SeHenteile als auch die 
auSeren KotflOgelbieche mit der jeweiligen Verbin- 
dungsplatte verschraubt sind. 
10005] Vorzugsweise wind die Quertraverse mit ihren 
seitenteilen an den Langstragern befestigt. Dies hat 
den Vorteil. daB zumindest bei einer Meinen Stauchuna 
eines Langstrageis wahrend eines Offsetcrash lediglich 
das jeweilige Seitenteil mitgenommen wird, so daB die 
Beschadigung der Quertraverse auf das SeiienteU 
begrenztist. v.c«ii«w 

[0006] AuBeidem wild vorgesehen. daB die Seiten- 
teile mit den Langstragern verschweiBt sind. daB aber 
sowohl die SeHenteile als auch die Langstrager so aus- 
gebildet sind. daB sie in einem Reparaturfall miteinan- 
der verschraubt werden kflnnen. 
[0007] Dazuweisen die Langstrager AbschluBplatten 
auf. die einen entsprechend abgeflachten Bereich der 



Seitenteile kontaktieren. Wegen der Ausrichtung dieser 
Bereiche quer zur Fahrzeugiangsachse ermOglicht es 
aiese Anordnung. die Quertraverse quer zum Vorder- 
bau zu verschid)en und in Bezug auf die Seitenwande 
s auszunchten. Dazu werden die Fohrungsstifte in die 
entsprechenden Offnungen der Verbindungsplatte ein- 
gefOhrt Erst danach wird die Verbindung zwischen den 
Langsfragem und den Seitenteilen hergestelH. indem 
sie in den fiachig aneinanderliegenden Bereichen mit- 
10 e'nander verechweiBt werden. Die Verschraubung der 
beiden Teile ist nur fur den Fall vorgesehen. daB ein 
Seitenteil ersetzt werden muB. 
lOm] An den den Langstragern gegenOberliegenden 
« 1^ Seitenteile wird ein StoBfangertrager befe- 

15 ttigt. wobei zwischen dem StoBfangertrager und den 
Seitenteilen Deformationselemente angeordnet sind. 
[0009] Die FrontstruWur kann wie folgt montiert wer- 
d«i: Zunachst wird die Traverse gebUdet. indem das 
MitteNeil mit den Seitenteilen verschraubt wird- 
20 anschUessend wird die Traverse an die mit den Seiten^ 
wanden verschweiBten Verbindungsplatten angesetzt 
wobei die Fohrungsstifte in die entspretiienden FOh^ 
rungen an der Veibindungsplatte eingefOhrt werden 
Danach werden die Seitenteile mit den Langstragern 
ss vertxinden. Vorzugsweise werden die Seitenteile erst 
nach dem LacMeren der Kanjsserie mit den Verbin- 
dungsplatten verschraubt. Ggf. kann die Verschraubung 
aber auch vor dem Lackieren erfolgen 
P»10] Die Reparatur der Frontstrukfureriblgt nur in 
30 den beschadigten Abschnitten. indem die entsprechen- 
den Schraubverblndungen gelOst werden. Fails ein Sei- 
tenteil ersetzt werden muB. werden die 
SchweiBverblndungen zum jeweiligen Langstrager auf- 

3, SS^."^?ft^'^*'^eitenteil mit den Langstragern 
ozw. nut den DeformaBonselementen verschraubt 
mrt] Die Erfindung son im folgenden anhand eines 
AusfOhrungsbeispielsnahereriautertwerefen. Dazuzei- 



^ Fig. 1 



den Vbrderbau eines Kraftfahrzeuges mit 
Seitenwanden, die nach vorne jeweils von 
einer Verbindungsplatte begrenzt sind. sowie 
mrt einer an die Front des Vofderbaus anzu- 
setzerxlen Quertraverse. 

die Detaildarstellung einer der Verbindunas. 
ptatten und 

die Verbindung zwischen der Verbindungs- 
platte. der Quertraverse und einem Kotf lOgel. 

[0012] Zunachst wird auf die FIgur 1 Bezug genom- 
men. Oiese zeigt in perspektivischer Sicht den Vorder^ 
bau eines Fahrzeuges. Aufbauend auf zwei 
Langstragern 1 , 2 besteht dieser aus einer Spritzwand 
3 und zwei Seitenwanden 4. 5. Zwischen einem Langs- 
trager 1. 2 und einer Sertenwand 4. 5 befindet sich 
jeweBs ein StoBdanpferaufnahmedom 6. 7. Die Langs- 
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trdger 1. 2 enden jeweils in einer AbschluBplatte 12. 13. 
[0013] An dem vorderen Ende einer Seltenwand 4. 5 
befindet sich jeweils eine Verbindungsplatte 10. 1 1 . <fie 
in der Rgur 2 nSher dargesteltt ist. Jede Verbindungs- 
platte 10. 11 ist mit der ihr zugeordneten Seitenwand 
verschweiBt und weist mehrere VerschraubungsmOg- 
lichkeiten auf. 

[0014] Der Vorderbau des Fahrzeuges wird nach 
vorne durch eine Quertraverse 15 geschlossen. DIese 
besteht aus einem Mitteitei) 16 und zwei Seitenteilen 
17, 18 fOr die Airfnahme der beiden Fahrzeugschein- 
werfer. Jedes Seitentetl wird von einem Rahmen 20 fOr 
einen Scheinwerfer und einem darunter angeordneten 
AnschluBteil 21 mit einem flSchigen Bereich 22 gebil- 
det. An der Innenseite dieses Bereichs werden bei der 
Montage der Quertraverse die AbschluBptatten 12. 13 
angelegt und fixiert. An der AuBenseite wird ein StoB- 
fSngertrdger 25 mittels Defbrmations^ementen 26, 27 
befestigt. wobei eine Befestigungsplatte des jeweiligen 
Deformationselements mit dem fidchlgen Bereich 22 
des jeweiligen Seitenteils 17, 18 verschraubt oder ver- 
schweiBt ist. 

[0015] An den beiden AuBenseiten der Quertraverse 
15 ist jeweils ein Fuhrungsstift 28, 29 vorgesehen. der 
beim Zusammenbau der Teile in eine entsprechende 
Aufnahme in der zugehOrigen Verbindungsplatte einge- 
f Qhrt wird. 

[0016] Die Rgur 2 gibt eine Detaildarstellung dieser 
Verbindungsplatte 10 (bzw. 11) wieder. Diese besteht 
aus einer Grundplatte 30, die sturrpf am Ende der 
jeweiligen Seitenwand anliegt. An der Grundplatte 30 
schlieBt sich nach hinten ein Seitenband 31 an, das sich 
entlang der oberen und der Kante der Grundplatte 30 
erstreckl. Im oberen Abschnitt des Sertenbandes 31 
befindet sich ein Schraubpunkt 32 for das eine Seiten- 
tell 18 der Quertraverse sowie ein Schraubpunkt 33 fOr 
ein KotflOgelblech 40. Ein weiterer Schraubpunkt 34 fur 
das Seitenteil befindet sich im unteren Teii der Grund- 
platte 30. ein weiterer Schraubpunkt 35 fOr das KotflO- 
gelblech im unteren Bereich des Seitenbandes 31. Die 
Schraubpunkte werden durch angeschweiBte Muttern 
realisiert. Im mittleren Bereich der Grundplatte 30 befin- 
det sich eine Fuhrungsfiffnung 36 fur den FQhrungsstift 
29 am Seitenteil 18. 

[001 7] Wie Rgur 3 zeigt. wird der t^tf IQgel 40 an den 
fur ihn vorgesehenen Schraubpunkten 33. 35 befestigt 
die Quertraverse 15 in den anderen Schraubpunkten 
32. 34. 

[0018] Entscheidend ist aber. daB durch die Befestl- 
gung des Kotflugels und der Quertraverse 15 an einem 
Bauteil. namlich der Verbindungsplatte 10 (bzw. 11). 
eine exakte Ausrichtung der beiden Elemente zueinan- 
der gewahrletstet ist. insbesondere bildet die vordere 
Kante 41 des KotflOgelblechs 40 einen Rahmen zu der 
nicht dargestellten Streuscheibe des Scheinwerfers mit 
einem geringen und gleichmdBigen SpattmaB. 



PatentansprOche 

1. Mehrteilige Quertraverse fOr ein Kraftfahrzeug. das 
zwei Langstrager, zwei den Vorderbau des Fahr- 

5 zeuges seitltch begrenzende Seitenwdnde und 
daran angeschraubte duBere KotflOgelbleche auf- 
weist. wobei die Quertraverse an den Ldngstrdgem 
befestigt ist und aus einem Mittetteil und zwei mit 
dem Mitteltel verschraubten Seitenteilen besteht, 

10 cbdurch gekennzelchnet, daB an den vorderen 
Enden der Seitenwdnde (4. 5) Verbtndungsplatten 
(10. 11) angeschweiBt sind. daB jedes Seitenteil 
(17. 18) mit einem FOhrungsstift (28. 29) versehen 
ist der in entsprechende FOhrungen (36) in der 

IS Verbindungsplatte (10. 11) eingefOhrt ist und daB 
sowohl die Seitenteile (17. 18) ais auch die auBe- 
ren KotflOgelbleche (40) mit der jeweiligen Verbin- 
dungsplatte (10. 1 1) verschraubt sind. 

20 2. Quertraverse nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Seitenteile (17. 18) mit den 
Langstrdgern (1, 2) des Fahrzeuges vertxinden 
sind. 

25 3. Quertraverse nach Anspruch 2. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Seitenteile (17. 18) mit den 
Langstragern (1, 2) verschweiBt sind und daB die 
Seitenteile (17. 18) und die Langstrdger (1. 2) so 
eingerichtet sind. daB sie miteinander verschrauk}t 

30 werden kOnnen. 

4. Quertraverse nach einem der vorhergehenden 
AnsprOche. dadurch gekennzeichnel, daB der 

StoBfangertrSger (25) an den Seitenteilen (17, 18) 
3S befestigt ist. 

5. Quertraverse nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen dem StoBfangertrdger 
(25) und den Seitenteilen (17, 18) Defbrmationsele- 

40 mente (26, 27) angeordnet sind. 

6. Verfahren zum Zusanvnenbau des Vorderbaus 
eines Fahrzeuges. wobei in einem ersten Bausch- 
ritt aus einem Mittelteil (16) und zwei Seitenteilen 

45 (17, 18) eine Quertraverse (15) zusanrmrienge- 
schraubt und anschliessend diese an mit den Se- 
tenwdnden (4, 5) des Vorderbaus verschweiBten 
Veibindun^latten (10. 11) angesetzt wird. wobei 
Fuhrungsmittel (28. 29) an den Seitenteilen( 1 7. 1 8) 

so und den Seitenwanden (4. 5) die Quertraverse (1 5) 
zum Qbrigen Vordert>au ausrichten. und daB 
danach die Quertraverse (15) an die Langstrager 
(1,2) befestigt wird. 

55 7. Verfahren nach Anspruch 6. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Quertraverse (15) nach dem 
LacMeren der Karosserie mit den Verbindungsplat- 
ten (10, 1 1 ) verschrautjt wird. 
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8. Verfahren zur Reparatur einer teirbeschftdigten aus 
mehreren Teilslucken zusammengeschraubten 
Quertraverse. dadurch gekennzeichnet, daB die 
entsprecherden SchraL4)verbindungen gelOst und 
gegebenenfalls die VerschweiBungspunkle mil 5 
dem jewel ligen Ungstrager aufgebohrt weiden und 
danach eln einzuseteendes Ersatzseitenteil mil 
dem Ungstrager (1. 2) verschraubt wird. 
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